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BANULA in a Nutshell TN

BANULA

Forschungsprojekt (Q3/21 - Q3/25) mit acht Partnern aus Wissenschaft und Wirtschaft

Ziel ist die energiewirtschaftliche Integration von Elektrofahrzeugen

gil@ Umsetzung der ladevorgangsscharfen Energiemengenbilanzierung -,
"' Durchleitungsmodell bzw.- Mitnahme des Stromvertrages”

Offenes und transparentes Okosystem ohne Lock-In mit Open Source &
Blockchain
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Bigger Picture
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Aktuelle Trends und Entwicklungen E-LKW IS

BANULA

. DETTENDORFER
Potenzieller Markt Wwfncv & MOBILITY
Prognostizierte Absatzzahlen schwerer Nutzfahrzeuge (N3/>12t)

In Deutschland laut Herstellerangaben
. PKW LKW

I_ Anzahl 49,1 Mio. 3,7 Mio.
100 e Durchschn. Fahrleistung in km 12.440 25.000
oa 26 5.8 85 Gesamt Fahrstrecke in km 611 Mrd. 93,5 Mrd.
80 s 05 11 an 25,6 34,0 468 57.8
) 20 145
& Tor W38 I 9,0
2 72 70,3 69,4 Durchschn. Verbrauch kWh/100km 15 100
‘g 60 60,5
B 50,5 S
55 ’ Gesamt bendtigte Strommenge 91,6 TWh 93 TWh
5 397
24
G .
E C 20 259 Anteil E-LKW an LKW Zulassungen
6% Deutschland EU
- : +28,21%
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
I 4%
+50,6%
Hinweise zur Unsicherheit durch unvollstindige Marktabdeckung: Bl H,-Brennstoffzelle
- Angaben liegen nicht fir alle Antriebsarten, Hersteller und Jahre vor. Bl Batterie 2%
- Flr die zweite Halfte des Jahrzehnts liegt die Ruckmeldungsquote bezogen auf die aktuellen Marktanteile bei 95% D |
- Fur die fossilen Antriebe lag die Riickmeldungsquote bis 2025 zwischen 70% und 90%. e
Quelle: https:fiwww klimafreundliche-nutzfahrzeuge.de/wp-content/uploads/2023/03/Marktentwicklung-klimafreundlicher-Techn.-im-schweren-St 0%
0

Q12024 Q1 2025
Quelle: ACEA - 2025

Quelle: NOW GmbH - 2023
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mOgllCh BANULA

Viele Anwendungsfalle durch BANULA %‘ﬁb

» 35 Anwendungsfalle und Funktionalitaten durch das Durchleitungsmodell wurden im BANULA Projekt
identifiziert, wie zum Beispiel...

Erweiterter Fahrstromvertrieb — Stadtwerk bietet E-Fahrzeuge laden am Arbeitsplatz mit eigenem
Tarif ,Strom zuhause und unterwegs® an EMP/Fahrstromlieferanten / Mieterladen

Echtzeitnahe Herkunftsnachweise — Fahrzeugflotte Dynamische Ladeanreize — V2G, Redispatch 3.0 — mit
von Unternehmen laden standortunabhangig aus entsprechender Bilanzierung mdglich / Flexibilitat

eigenen PPAs

PV-Strom aus der eigenen Liegenschaft kann

Anlagenscharfe B|.|.an2|erung von E_Iektro_ unterwegs an offentlicher Ladeinfrastruktur geladen
Fahrzeugen und Warmepumpen behind-the-meter werden



Status quo: Ladesaule ist genau einem o)

Bilanzkreis zugeordnet SANULA

/Bilanzierungsgebiet \/ Charge Point Operator \

Verteilnetzbetreiber Operativer Betrieb
Letztverbraucher . . )
Einem Bilanzkreis zugeordnet JQL E-Mobility Provider
F;\_,g:: « Tarif, Autorisierung, Abrechnung)
- : , S «  Direkte Abwicklung: EMP und CPO
] (W Direkte Abwicklung .
ooo (BN EV-User 1 aus einem Haus
000 nna — J
«looa nna = (&
T |ooo L $ - . . .
L 5 %\% Roaming-Dienstleister
—— -
| | | | | o [ VA * Zugang Uber Roaming-DL zu
oaming weiteren EMP
EV-User 2 +—>
VNB CPO + Inanspruchnahme impliziert
Charge Point Operator \_ Roaminggebiihr Y,

Siehe auch: Definition Marktrollen - bdew
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https://www.bdew.de/media/documents/201008_PG-LIS_Definitionen_Marktrollen_neu.pdf
https://www.bdew.de/media/documents/201008_PG-LIS_Definitionen_Marktrollen_neu.pdf

Mit BANULA sind alle drel

&5

BANULA

Abrechnungsmaoglichkeiten machbar

\

Bilanzierungsgebiet
Verteilnetzbetreiber

VNB

—
(N
(N
‘BN [11]
([ =
(W
Marktlokation
Netzluibergabepunkt

(Netzgangzeitreihne/ NGZ)

Ladewvorgangsdaten

Ladeworgangsdaten

£y
]
4 5
I."E.II |l-5_]'
[ v |

EV-User 1

EV-User 2

Status quo

-

Bilanzkreis 1
Default-Lieferant

Eigene Kunden
Ad-hoc Laden
Roaming

N7

\I

AN

Bilanzkreis 2
Lieferant

Fahrstrommitnahme
Wegfall Roaminggebiihr
Hoherer Wettbewerb

J

Anlagenscharfe Bilanzierung
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Laden in der heutigen Welt im ,Modell 1° &

BANULA

Stromlieferungs-

vertrag
Ausgabe
E-Mobility Ladekarten
-~ Service Provider AN &
Abrechnung
Endkundin
 —

laden @

A

Strombeschaffung
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Das Durchleitungsmodell in BANULA o

BANULA

Strombeschaffung

BANULA

Zuordnung Zeitreihe zu Bilanzkreis

Ausgabe
Virtuelle Zuordnung Ladevertrag zu virtueller MaLo Ladekarten
Marktlokation E-Mobility &
o . y ; Abrechnung
Méglichkeit 2: aus MaLo Ladedaten fiir Rechnungsstellung Service Provider Endkundin
Wird verbucht
S
\3(1/
<&
Erstellung BANULA- Maglichkeit 1: aus CDR (—) @9\0’ N
CDR $ & .-
Anreicherun
g ) laden
OCPI
Erstellung CDR




Aufsplittung Ladepreis — Auswirkungen 5

des Durchleitungsmodells SANULA

Auswirkungen der Einfuhrung des
Durchleitungsmodells fur Speditionen
etc.

Mehr Preistransparenz

* Mit eigenem Tarif unterwegs/beim Kunden

Infrastruktur 1
e zwischenladen

Mischpreis

Rf;(rﬁ'i},g « 15min scharfe, authentische Herkunftsnachweise -

Emissionsreporting

« Spedition kann Eigenerzeugung bzw. dynamischen

Stromtarif mithehmen
Beschaffung

(EMP/Lieferant)
» hier sind die grof3ten Einsparpotenziale

ZU erwarten

Ladepreis heute Ladepreis "Durchleitungsmodell”



Wo stehen wir gerade? 200

BANULA

. : BANULA Ladestandorte
Derzeitige Projektthemen

« Entwicklung weiterer Services
« Skalierung des Netzwerks
* Onboarding weiterer CPO/EMP

* Vereinsgrindung _ Weiterfihrungin
» Abschluss Forschungsprojekt nicht-
. ' i gewinnorientiertem
Entwicklung Whitepaper AU A oo
Oli TransIT

Grindung Oli TransIT

Erster Pilotstandortin

- 3. Anwenderkreis
Breisach

Projektstart 1. Anwenderkreis Projektende

01.10.2021 31.01.2024 06.03.2024 Heute 30.09.2025 Q i getiev &) n vorbereitung
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Umsetzungshirden 5D

BANULA

* 15min Messung: Einbau SMGW mit Zeit und Kosten verbunden

- virtuelle Zahlpunkte mit Messwerten aus geeichtem
Ladeinfrastrukturbackend

* Durchleitungsmodell bei Lieferanten noch unbekannt

« Unterschiedliche Offenheit bei Bilanzkreis- Zuordnungsermachtigungen

* Rechtsanspruch auf Durchleitung bisher nur beim CPO
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Das Durchleitungsmodell funktioniert &0

BANULA

« Roaming + Durchleitungsmodell funktioniert

« Preisgestaltungwird nicht eingeschrankt, Wirtschaftlichkeit wird nicht gefahrdet

« Dynamische Preise & Eigenerzeugung - bessere Integration der E-Mobilitat in die

,energiewende”

* Neue Anwendungsfalle, neue Geschaftsmodelle, unterschiedlichen Mehrwerte fiir die

Akteure

20.06.2025 BANULA x FORUM2030 14



Werden Sie schon jetzt Tell des BANULA- o)

OkOsyStemS e BAI(IULA

mit Ladestationen als neue
Standorte

mit neuen Serviceangeboten im
Okosystem Elektromobilitat

< mit Fahrstromangeboten an
angebundenen Ladestationen

Folgtuns BANULA
auf:

20.06.2025 BANULA x FORUM2030 15



https://de.linkedin.com/company/banula?trk=public_post_feed-actor-name

Systemlandschaft und Services 5&

BANULA

CPO

Charge Point Management System

OCPP

Softwareldsung Open Source

ocP

Fahrstrombereitsteller Backend




Auftellung BANULA Verein und Marktplatz &,

BANULA

BANULA Markiplaiz Open Charge Network BANULA Verein

Offener Markiplatz fir Services OCN Knotfen kénnen von jedem (nicht-gewinnorientiert)
betrieben werden

OLI TransIT

4
o k1D

Smartlab




Why shall | join? SIS

Betreiber 6ffentlicher Ladepunkte !
SYAY 6] AN

Anwendungsszenarien Mehrwerte
Wie finden die Produkte, Services und Eigenschaftenvon Was habe ich in meiner Marktrolle davon?
BANULAIn meinem Ladestationsbetrieb Anwendung?

Erlauben Sie Ihren Kunden die Nutzung beliebiger Fahrstromprodukte  Auslastungsmaximierung durch Wettbewerbsvorteil aufgrund

an lhren Ladepunkten verbessertem Ladeerlebnis aus Kundensicht durch Nutzung des
Wunschtarifs

Erlauben Sie lhren Kunden die Nutzung privater Auslastungsmaximierung durch Wettbewerbsvorteil mittels

Eigenerzeugungsanlagen an Inren Ladepunkten Kostenverringerung auf Kundenseite

Weisen Sie fur lhre Kunden die Nutzung von Grunstromin 15- Verbesserter Kundenservice durch den authentischen Beleg, dassin

minutiger Auflésung nach zeitlicher Uberschneidung von Erzeugung und Verbrauch Griinstrom
fir den Ladevorgang genutzt wurde

Fokussieren Sie lhre Arbeit auf den Ladeinfrastrukturbetrieb als Abgeben der energetischen Bewirtschaftung der Ladepunkte bei

Kerngeschaft Sicherstellen der Einnahmen durch Erheben eines Infrastrukturentgelts

Gestalten Sie Ihre Ladetarife dynamisch Nutzen Sie Preisanreize zur Auslastungsmaximierung lhrer

Ladepunkte und Geschéftsstellen an Ladestandorten



Why shall | join? SIS

Eigenheimbesitzer und Mehrparteienhauser als Ladepunktbetreiber

BANULA

Anwendungsszenarien Mehrwerte

Wie finden die Produkte, Services und Eigenschaftenvon Was habe ich in meiner Marktrolle davon?
BANULAiIn meinem Ladestationsbetrieb Anwendung?

Stellen Sie Ladeinfrastruktur ohne Stromabrechnungsaufwand in der Verringerter Verwaltungsaufwand und Zahlungsrisiko: Die

Wohnanlage bereit Ladeinfrastruktur wird von den Eigentiimern bereitgestellt, die
Verrechnung der Ladeenergiemengen entfallt ganzlich

Uberlassen Sie die Auswahl des Ladestroms den Bewohnern Sie tragen keine Verantwortung fur die Beschaffung des Ladestroms.

Laden Sie Ihr Dienstfahrzeug auch zu Hause Kein warten auf Ruckerstattungen: Das Dienstfahrzeug kann mit der

Ladekarte und dem Stromtarif des Arbeitgebers geladen werden. Es
entsteht kein zusatzlicher Verwaltungsaufwand flir die Verrechnung.

Wechsel zwischen Dienstwagen und privatem Ladetarif Die Notwendigkeit zusatzliche Hard- oder Software zu installieren
entfallt. Keine Verwaltungsaufwande



Why shall | join? TN

Arbeitgeber als Ladepunktbetreiber !
o BANULA
Anwendungsszenarien Mehrwerte
Wie finden die Produkte, Services und Eigenschaftenvon Was habe ich in meiner Marktrolle davon?

BANULAiIn meinem Ladestationsbetrieb Anwendung?
Stellen Sie Ihre Ladeinfrastruktur ohne Abrechnungsaufwand bereit Keine Ausweisung des geldwerten Vorteils (nach Fall der Steuerbefreiung)
lhre Mitarbeiter laden den Dienstwagen zuhause mit dem Strom des Reduzierter Verwaltungsaufwand: Nachweis Uber Auslagen auf beiden Seiten
Unternehmens (AN/AG) nicht notwendig:

Geldfluss zwischen AN und AG entfallt, AN muss nicht Geld vorstrecken

Ermdglichen Sie eine klare Trennung zwischen privatem und gewerblichem Laden Interne Ladekartenldsung an Mitarbeiter => weniger Abrechnungsaufwand
= Ladepunkt im Roaming-Netzwerk => keine individuellen Tarife + alle
Menschen mit Karte kobnnen laden

=  BANULA: Mitarbeiter ladt mit seinem Vertrag => weniger Verwaltungsaufwand

Stellen Sie verschiedene zeitbasierte Ladetarife ein Nachweis/Nachvollziehbarkeit, wann welcher Tarif gegolten hat —wenn es
mehrere Tarife am Tag gibt

Weisen Sie lhre Grinstromnutzung nach im Zuge von ESG-Reporting = Mehrwert ist die 15min-Auflésung (im Gegensatz zu Anfangs-Endstempel +
Menge): granularere und genauere CO2-Nachweise
= 1:1 Kopplung von Ladestrom und Eigenstromerzeugung (PPA)

Bidirektionales Laden Tracking von Arbeitgeberstrom und Privatnutzung



